
AFSKAFFELSE AF  
Ø BARRIEREN 
Samfundsøkonomiske påvirkninger af tunneller 

Brandur Sjúrðarson  | MSc Economics

2022

Sigurd L. Lamhauge  | ||BSc Engineering     MSc Management     CEO

REMOVING THE 
ISLAND BARRIER
Socio-economic impacts of tunnels



Lokation 
Geografi 
Geologi 
Population 
BNP pr. indbygger 
Suveræn stat
Lovgivende forsamling
Hovedstad
Sprog
Valuta
Klima
Hovederhverv 
Vejnettet
Infrastruktur

Øgruppe i det nordlige Atlanterhav
18 øer, alle på nær én er beboet 
Basalt bjergart
54,000 indbyggere
54,000 EUR
Kongeriget Danmark 
Løgting (Parlament) 
Tórshavn
Færøsk
Færøsk króna (DKK) 
3°C vinter, 11°C sommer
Fiskeri, opdræt af fisk og turisme
1,000 km landeveje
19 bjergtunneller, 3 broer, 3 undersøiske tunneller
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Faste forbindelser 
på Færøerne
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Faste forbindelser 
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Streymin bro 0,22 km (1973)
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99%

Streymin bro 0,22 km (1973)
Hvannasund dæmning 0,22 km (1975)
Haraldssund dæmning 0,35 km (1986)
Vágatunnilin 4,9 km  (2002)
Norðoyatunnilin 6,2 km  (2006)
Eysturoyartunnilin 11,4 km  (2020)
Sandoyartunnilin 10,8 km  (2023)
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Pris pr. km: Omkring €24 millioner 
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8 søveje (og to helikoptere)
1.000 km landevej
19 bjergtunneller (4 stk i gang)
3 broer
3 undersøiske tunneller (1 stk i gang)

6 øer er forbundet til hovedvejsnettet.

Nummer 7 er under konstruktion og 
nummer 8 er i planlægningsfasen

Infrastruktur 
anno 2022
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EN NY TILGANG
Forundersøgelsen

SUÐUROY-
TUNELLEN

Omkring 25 km
€730 millioner

    Tilsvarende til 15 
Storebæltsbroer
Et MEGA projekt

ANALYSE FRAMEWORK
FN’s Bæredygtige Udviklingsmål 
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Beskrivende
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Indvirkning på befolkning
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Suðuroy Sandoy

Vágatunnilin

Norðoyggjar Vágar

Norðoyatunnilin

Regioner med færge forbindelser har tendens til nedgang sammenlignet med resten af Færøerne

Relativ befolkningsstørrelse i regioner med færgeforbindelser, 1985-2019
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Indvirkning på befolkning
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Vágatunnilin

Norðoyggjar Vágar

E�ekten af tunnellerne

Norðoyatunnilin

Relativ befolkningsstørrelse i regioner med færgeforbindelser, 1985-2019

Indvirkningen af tunnellerne på regionalbefolkningen er særlig kraftig
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Indvirkning på relativ gennemsnitsalder

Vágatunnilin

Gennemsnitsalderen i Vágar var også stigende indtil tunnelforbindelsen. Efter tunnelen blev 
etableret gik gennemsnitsalderen fra at være 6% højere, til 2% lavere end den samlede befolkning.

Relativ gennemsnitsalder i udvalgte regioner, 1985-2020
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Færøerne i alt = 1,00
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Vágatunnilin

Indvirkningen af tunnellerne på gennemsnitsalderen i Vágar har været ret betydelig
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Indvirkning på relativ gennemsnitsalder
Relativ gennemsnitsalder i udvalgte regioner, 1985-2020 Færøerne i alt = 1,00
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Vágatunnilin

Norðoyatunnilin
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Suðuroy Sandoy Norðoyggjar Vágar

Gennemsnitsalderen i Norðoyggjar var også højere end i den samlede befolkning og faldt 
efter tunnelen. Dog var situationen aldrig ligeså dårlig, som i andre regioner.
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Indvirkning på relativ gennemsnitsalder
Relativ gennemsnitsalder i udvalgte regioner, 1985-2020 Færøerne i alt = 1,00
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Vágatunnilin

Norðoyatunnilin

Indvirkningen af tunnellerne på gennemsnitsalderen i Norðoyggjar er signifikant, men mindre end Vágar
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Indvirkning på relativ gennemsnitsalder
Relativ gennemsnitsalder i udvalgte regioner, 1985-2020 Færøerne i alt = 1,00
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Indvirkning på indkomst pr. indbygger
Relativ indkomst pr. indbygger, 16-66 år, 1985-2019

Vágatunnilin

2020201620122008200420001996199219881985

Den relative indkomst i Vágar var indtil 1992 omkring 90% af landsgennemsnittet, hvilket 
efterfølgende faldt til 85%. Siden tunnelens åbning er den steget med omkring 93% af landsgennemsnittet.

Færøerne i alt = 1.00
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Indvirkningen af tunnellerne på den relative indkomst i Vágar har været ret betydelig
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Indvirkning på indkomst pr. indbygger
Relativ indkomst pr. indbygger, 16-66 år, 1985-2019 Færøerne i alt = 1.00
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Vágatunnilin Norðoyatunnilin

2020201620122008200420001996199219881985

Den relative indkomst i Norðoyggjar tog et dyk lige da tunnelen åbnede, grundet den største 
fiskefabrik på Færøerne i Norðoyggjar lukkede. Efterfølgende steg den relative indkomst og 
ligger nu omkring landsgennemsnittet.

Suðuroy Sandoy Norðoyggjar Vágar
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Indvirkning på indkomst pr. indbygger
Relativ indkomst pr. indbygger, 16-66 år, 1985-2019 Færøerne i alt = 1.00
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2020201620122008200420001996199219881985

Tunnellernes indvirkning på den relative indkomst i Norðoyggjar er mindre end i Vágar, 
men stadig ret betydelig

Vágatunnilin Norðoyatunnilin

Suðuroy Sandoy Norðoyggjar Vágar
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Indvirkning på indkomst pr. indbygger
Relativ indkomst pr. indbygger, 16-66 år, 1985-2019 Færøerne i alt = 1.00
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FINANSIERING ved 
den Årlige Finanslov

I 

Alle bjergtunneller og faste 
forbindelsesbroer

O�entlig-Privat 
Partnerskab (PPP) 
ejet af staten
 

II 

Alle undersøiske tunneller
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1
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Trafikudvikling i Vágatunnel

I 2002: 110.000 køretøjer krydsede med færge
Tredobbelt det første år og omkring femdobbelt efter fem år
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Trafikudvikling i Norðoyatunnel

I 2005: 100.000 køretøjer krydsede med færge
Mere end fire gange det første år og syv gange efter tre år
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Gennemsnitlige vejafgift

Gennemsnit 2003 DKK 147  (€20)
Gennemsnit 2020 DKK 25    (€3)

Prisen i 2003 var omkring den samme, som med færge.

DKK per tur-retur
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FÆRGE vs. FASTER FORBINDELSER
Hvorfor det dyre valg?

Langsigtede SOCIAL og MILJØMÆSSIGE investeringer 
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