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FAEROERNE

Lokation @gruppe i det nordlige Atlanterhav
Geografi 18 ger, alle pa naer en er beboet
Geologi Basalt bjergart

Population 54,000 indbyggere

BNP pr. indbygger 54,000 EUR

Suveraen stat Kongeriget Danmark
Lovgivende forsamling Lagting (Parlament)

Hovedstad Torshavn

Sprog Faerask

Valuta Faeresk krona (DKK)

Klima 3°Cvinter, 11°C sommer
Hovederhverv Fiskeri, opdraet af fisk og turisme
Vejnettet 1,000 km landeveje

Infrastruktur 19 bjergtunneller, 3 broer, 3 underswiske tunneller
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Andel af befolkningen
der er forbundet til
vejnettet inkl. tunneller

Pris pr. km: Omkring €24 millioner
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Infrastruktur

anno 2022

8 spveje (0g to helikoptere)
1.000 km [andeve]
19 bjergtunneller (4 stk i gang)

3 broer

3 underspiske tunneller (1 stk i gang)

6 per er forbundet til hovedve|snettet.
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ANALYSE FRAMEWORK
FN's Baredygtige Udviklingsmal

EN NY TILGANG

Forundersegelsen R —

0G UNDIRSTBBUKERVI

* EF BAEREDYGTIG UDVIKLING

SUBDBUROQOY- SOCIAL OKONOMISK MILJOMAESSIG
TUNELLEN Beskrivende Cost-Benefit CO2-
. statistik Analyse Regnskab
® Omkring 25 km

® €730 millioner \l/ \l/ Q/

® Tilsvarendetil 15

Storebeeltsbroer
® £t MEGA projekt

KONKLUSION

A
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Indvirkning pa befolkning

Relativ befolkningsstarrelse i regioner med fargeforbindelser, 1985-2019
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® Regioner med feerge forbindelser har tendens til nedgang sammenlignet med resten af Faeragerne
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Indvirkning pa befolkning

Relativ befolkningsstarrelse i regioner med faergeforbindelser, 1985-2019
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® [ndvirkningen af tunnellerne pa regionalbefolkningen er seerlig kraftig
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Indvirkning pa relativ gennemsnitsalder

Relativ gennemsnitsalder i udvalgte regioner, 1985-2020  Fargerneialt=1,00
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® (Gennemsnitsalderen iVVagar var ogsa stigende indtil tunnelforbindelsen. Efter tunnelen blev
etableret gik gennemsnitsalderen fra at vaere 6% heojere, til 2% lavere end den samlede befolkning.
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Indvirkning pa relativ gennemsnitsalder
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® [ndvirkningen af tunnellerne pa gennemsnitsalderen i Vagar har vaeret ret betydelig
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Indvirkning pa relativ gennemsnitsalder

Relativ gennemsnitsalder i udvalgte regioner, 1985-2020  Fargerneialt=1,00
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® (ennemsnitsalderen i Nordoyggjar var ogsa hejere end i den samlede befolkning og faldt
efter tunnelen. Dog var situationen aldrig ligesa darlig, som i andre regioner.
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Indvirkning pa relativ gennemsnitsalder

Relativ gennemsnitsalder i udvalgte regioner, 1985-2020  Fargerneialt=1,00
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® [ndvirkningen af tunnellerne pa gennemsnitsalderen i Nordoyggjar er signifikant, men mindre end \Vagar
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Indvirkning pa indkomst pr. indbygger

Relativ indkomst pr. indbygger, 16-66 ar, 1985-2019 Feergerne i alt =1.00
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® Den relative indkomst i VVagar var indtil 1992 omkring 0% af [andsgennemsnittet, hvilket
efterfelgende faldt til 85%. Siden tunnelens abning er den steget med omkring 93% af landsgennemsnittet.
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Indvirkning pa indkomst pr. indbygger

Relativ indkomst pr. indbygger, 16-66 ar, 1985-2019 Feergerne i alt =1.00
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® Den relative indkomst i Nordoyggjar tog et dyk lige da tunnelen abnede, grundet den starste
fiskefabrik pa Feereerne i Nordoyggjar lukkede. Efterfelgende steg den relative indkomst og
igger nu omkring landsgennemsnittet.
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Indvirkning pa indkomst pr. indbygger

Relativ indkomst pr. indbygger, 16-66 ar, 1985-2019 Feergerne i alt =1.00
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® TJunnellernes indvirkning pa den relative indkomst i Norédoyggjar er mindre end i Vagar,
men stadig ret betydelig
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ANALYSIS FRAMEWORK

Sa ITIfU n d Sﬂ kD nom is k FN’s Baredygtige Udviklingsmal
indlEdEﬂdE StUdiE: " Q s,
Konklusion - [

SOCIAL

Sefolkning Arbejdskraft og Hojere
0g demografi arbejdsleshed lgnninger d/ Q/

MILJOMAESSIG KONKLUSION
=+ Reducering af CO: udladelse
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ANALYSIS FRAMEWORK

Sa ITIfU ndSﬂ kOaniSk FN’s Baredygtige Udviklingsmal
Indledende studie: "
Konklusion : ISl o)is [+ ] x |«

-+ Besparelse i faergeinvesteringer OKONOMISK

og -drift ®
<+ Hojere brugergevinster ¢
— Maen investeringerne af

tunnellerne er for hoj KONKLUSION
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ANALYSIS FRAMEWORK

Sa ITIfU ndSﬂ konumiSk FN’s Baredygtige Udviklingsmal
iIndledende studie: RRABRAER B
Konklusion 3
YDERLIGE EFFEKTER

<4+ Integreret arbejds —og boligmarked
<4+ Mere efficient elektronisk infrastruktur

-4+ Upavirket af vejrforhold

-+ Adganag til nyt stenmateriale
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To finansief
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To finansigfihgsmodeller

FINANSIERING ved
den Arlige Finanslov

Alle bjergtunneller og faste
forbindelsesbroer

A '- -l'.-l- .-- ki r'.:' .'I
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To finansigfingsmodeller

K

FINANSIERING ved Offentlig-Privat

den i\rlige Finanslov Partnerskab (PPP)
ejet af staten

Alle bjergtunneller og faste
forbindelsesbroer Alle undersoiske tunneller

.....
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Finansiering

4
....

P
1 54% NEJ 15 ar Lokalt |
2 59% NEJ 15 ar Lokalt

3&4L 15% JA 25 ar Globalt
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Trafikudvikling i Vagatunnel

Trafik tal
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® |[200.2:110.000 karetojer krydsede med feerge
Tredobbelt det farste ar og omkring femdobbelt efter fem ar
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Trafikudvikling i Nordoyatunnel

Trafik tal

1400.000
1.200.000
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2005 2006 2007 2008 2009 <2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

® |2005:100.000 keretojer krydsede med feerge
Mere end fire gange det farste ar og syv gange efter tre ar
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Gennemsnitlige vejafgift

DKK per tur-retur
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2003 2005 2007/ 2009 2011 2013 2015 201/ 2019

B \/agatunnel Norooyatunnel

® (ennemsnit 2003 DKK 147 (€£20) ® Priseni2003 var omkring den samme, som med faerge.
e Gennemsnit 2020 DKK25 (€3)
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FAERGE vs. FASTER FORBINDELSER

Hvorfor det dyre valg?
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Faroese Tunnelling Society

tunnelling.fo | info@tunnelling.fo
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